Приказ  №  214  от  20.05.96г.

«О повышении эффективности контроля за состоянием 

авто​мобильных дорог и улиц».
Улучшение состояния автомобильных дорог и улиц яв​ляется важнейшим резервом повышения безопасности движе​ниям Решен ряд организационных допросов, позволивших под​разделениям ГАИ оказывать необходимое влияние на каче​ство проектирования, строительства и эксплуатации автомо​бильных дорог и улиц. 

Однако аварийность из-за несовершенства геометрических параметров и неудовлетворительного содержания автомо​бильных дорог и улиц снижается медленно. 
В целях дальнейшего усиления влияния органов внутрен​них дел на совершенствование дорожных условий, повышения эффективности работы дорожного надзора Государственной автомобильной инспекции 

ПРИКАЗЫВАЮ:
1. Утвердить и ввести в действие Наставление по службе дорожного надзора Государственной автомобильной инспек​ции (приложение № 1). 

2. Начальникам Управлений внутренних дел МВД Кыргызской Республики; 

2.1. Обеспечить изучение Наставления всеми работниками Госавтоинспекции, других служб и подразделений органов внутренних дел, которые привлекаются к надзору за дорож​ным движением, и руководителями специализированных мон​тажно-эксплуатационных подразделений по установке, эксп​луатации и внедрению технических средств регулирования дорожным движением. 

2.2. Организовать работу по контролю за дорогами в пол​ном соответствии с Наставлением; считать гласными задачами дорожного надзора предупреждение строительства и ввода в эксплуатацию автомобильных дорог и улиц, не отвечающих требованиям действующих строительных норм и правил, а также постоянное улучшение эксплуатационного состояния существующих дорог. 

2.3. Укомплектовать подразделения дорожного надзора квалифицированными работниками, способными обеспечить выполнение задач по совершенствованию дорожных условий, исключить прием на должности инспекторов, не имеющих специального образования. Принять меры к недопущению случаев использования инспекторов дорожного надзора не по прямому назначению. 

2.4. Обеспечить подразделения дорожного надзора опера​тивно-служебными автомобилями и мотоциклами. Принять меры к укомплектованию этих автомобилей оперативно-тех​ническими средствами согласно табелю положенности специ​ального оборудования для оснащения патрульных автомоби​лей службы Госавтоинспекции. 

2.5. Организовать четкое взаимодействие подразделений дорожного надзора и дорожно-патрульной службы Госавтоинспекции в решении задач по улучшению дорожных условий. При оценке деятельности дорожно-патрульной службы ГАИ учитывать выполнение обязанностей по надзору за содержа​нием автомобильных дорог и улиц, контролю за содержанием технических средств организации дорожного движения, со​блюдением требований по обеспечению безопасности движе​ния при проведении ремонтно-строительных работ на дорогах и улицах. 

2.6. Обеспечить дальнейшее совершенствование взаимоотношений с дорожными и коммунальными органами, строить их на деловой и вместе с тем принципиальной основе, учиты​вать реальные возможности выполнения вносимых предложе​ний по улучшению дорожных условий, добиваться сосредото​чения сил и материально-технических ресурсов дорожных ор​ганизаций на проведении работ прежде всего в наиболее опас​ных для движения местах. 

3. Управлению тыла МВД Кыргызской Республики (т. Ирсалиев Р. И.) в месячный срок издать Наставление от​дельной брошюрой (в количестве 300 экземпляров. 

4. Считать утратившим силу приказ МВД СССР № 60 от 27 февраля 1981 года. 

М и н и с т р 

генерал-майор милиции О. КУТУЕВ 

1. ОБЩИЕ ПОЛОЖЕНИЯ

1.1. В соответствии с Законом Кыргызской Республики «Об органах внутренних дел Кыргызской Республики» и «Положением о Государственной автомобильной инспекции Мини​стерства внутренних дел Кыргызской Республики», а также Законом «Об автомобильных дорогах» служба Дорожного надзора Государственной автомобильной инспекции имеет своей целью обеспечение безопасного и бесперебойного дви​жения транспортных средств и .пешеходов, увеличение про​пускной способности дорог, эффективности перевозки пасса​жиров и грузов при минимальном воздействии на окружаю​щую среду. 

1.2. Основными задачами службы дорожного надзора яв​ляются: 

- надзор за соблюдением требований по организации и безопасности дорожного движения при проектировании, строительстве, реконструкции, ремонте и эксплуатации дорог и улиц, технических средств регулирования и сооружений на дорогах, 

- разработка и реализация мероприятий по совершенст​вованию организации условий движения на дорогах и улицах, 

1.3. Подразделения дорожного надзора в своей деятель​ности руководствуются действующим законодательством, приказами и указаниями министерства внутренних дел Кыргызской Республики, настоящим Наставлением и другими нормативными документами по вопросам, входящим в их компетенцию . 

2. ОБЯЗАННОСТИ И ПРАВА ПОДРАЗДЕЛЕНИЙ

ДОРОЖНОГО НАДЗОРА

2.1. Подразделения дорожного надзора в целях выполне​ния возложенных на них задач: 

2.1.1. Изучают условия дорожного движения с целью вы​явления участков дорог с повышенной опасностью и недостаточной пропускной способностью, анализируют аварийность, разрабатывают и вносят в установленном порядке предложе​ния по созданию безопасных условий движения и совершен​ствованию организации движения. 

2.1.2. Проводят экспертизу и дают заключения по проек​там на строительство, реконструкцию, а при необходимости н капитальный ремонт дорог, дорожных сооружений, желез​нодорожных переездов, линий городского электрического транспорта, устройство коммуникаций, а также других объ​ектов на дороге и в полосе ее отвода в части, относящейся к обеспечению безопасности дорожного движения. 

2.1.3. Принимают участие в работе рабочих и государст​венных комиссий по приемке в эксплуатацию дорог, дорож​ных сооружений, железнодорожных переездов, линий город​ского эл. транспорта и др. 

2.1.4. Участвуют в разработке планов работ районных и других дорожных организаций. 

2.1.5. Контролируют выполнение нормативных требований по обеспечению безопасности движения при проведении всех видов работ на дорогах и улицах и сооружений на них, а так​же железнодорожных переездах. 

2.1.6. Осуществляют надзор за содержанием улично-до​рожной сети в безопасном для движения состоянии, за ее оборудованием, техническими средствами организации до​рожного движения (дорожными знаками, светофорной тех​никой и др.). 

2.1.7. Согласовывают или принимают участие в разработ​ке правил, нормативов и стандартов, руководящих документов, материалов и инструкций, относящихся к строительству, реконструкции и содержанию дорог, проведению ремонтно- восстановительных и других работ на дорогах и железнодо​рожных переездах в части, касающейся организации и обес​печения безопасности дорожного движения. 

2.1.8. Совместно с заинтересованными организациями, на​учными учреждениями. Вузами разрабатывают технические задания (задания на проектирование) на автоматизированные системы и технические средства организации дорожного движения, способствуют внедрению в практику результатов законченных научно-исследовательских работ в области соз​дания безопасных условий движения на дорогах, прогрессив​ных методой организации движения транспортных средств и пешеходов. 

2.1.9. Разрабатывают совместно с заинтересованными ор​ганизациями проекты перспективных и годовых планов внед​рения технических средств организации дорожного движения.  Вносят в установленном порядке проекты этих планов для утверждения в соответствующие государственные структуры. 

2.1.10. Разрабатывают задания на внедрение и эксплуатацию технических средств организации дорожного движениям контролируют сроки выполнения заданий организациями, занимающимися внедрением технических средств регулирова​ния, и принимают участие в приеме закопченных работ. 

2.1.11. Согласовывают маршруты движения транспортных средств, осуществляющих пассажирские перевозки, независи​мо от форм собственности. 

2.1.12. Согласовывают маршруты перевозки пассажиров, негабаритных, тяжеловесных и опасных грузов, места их стоя​нок, а также объектов торговли, питания и сервиса, незави​симо от форм собственности. 

2.2. Подразделения дорожного надзора при осуществле​нии возложенных на них обязанностей имеют право: 

2.2.1. Требовать от предприятий, учреждений, организа​ций, должностных лиц и граждан соблюдения установленных правил, нормативов и стандартов, относящихся к обеспечению безопасности дорожного движения и касающихся проектирования, строительства, реконструкции, ремонта оборудования и содержания улиц и дорог, дорожных сооружений, железно​дорожных переездов, а также определяющих порядок пользо​вания улицами и дорогами и их охраны; давать обязательные для выполнения предписания об устранении нарушений ука​занных правил, нормативов и стандартов. 

2.2.2. Вносить в Госадминистрации предложения по изме​нению схем движения общественного транспорта и пешехо​дов, а также режимов работы технических средств регулиро​вания дорожного движения. 

2.2.3. Ограничивать или запрещать движение транспорта и пешеходов на отдельных участках улиц и дорог, когда поль​зование ими угрожает безопасности дорожного движения или в иных случаях по необходимости. 

2.2.4. Запрещать дальнейшую разработку проектно-смет​ной документации при выявлении нарушений и отступлений от нормативных документов, угрожающих безопасности дви​жения. 

2.2.5. Запрещать проведение ремонтно-строительных и других работ на улицах и дорогах при несоблюдении требований по обеспечению безопасности дорожного движения. 

2.2.6. За нарушение правил содержания улиц, и дорог, железнодорожных переездов и других дорожных сооружений в безопасном для движения состоянии или непринятие мер к своевременному запрещению движения на отдельных участ​ках улиц и дорог, когда пользование ими угрожает безопас​ности движения, в адрес должностных лиц, ответственных за состояние дорог, железнодорожных переездов и других соо​ружений: 

- вносить предписание на устранение выявленных недостатков , 

- составлять протокол об административном нарушении с последующим принятием мер в установленном порядке; 

- вносить представления о привлечении к уголовной от​ветственности. 

2.2.7. За повреждения дорог, железнодорожных переездов и других дорожных сооружений или технических средств организации дорожного движения, а равно за создание помех для дорожного движения, принимать меры в соответствии с действующим законодательством. 

3. НАДЗОР ЗА ПРОЕКТИРОВАНИЕМ, (СТРОИТЕЛЬСТВОМ, РЕКОНСТРУКЦИЕЙ, РЕМОНТОМ УЛИЦ И ДОРОГ  И УСЛОВИЯМИ ДВИЖЕНИЯ

3.1. Надзор за проектированием улиц и дорог. 

3.1.1. Надзор за проектированием улиц и дорог в пределах городов и населенных пунктов осуществляется на стадии раз​работки: 

- технико-экономического обоснования; 

- генерального (плана; 

- комплексных транспортных схем (КТС) развития всех видов городского пассажирского транспорта) включающих комплексные схемы организации движения; 

- проекта организации дорожного движения; 

· проекта детальной планировки; 

· рабочего проекта (рабочих чертежей); 

· внесение изменений и дополнений в утвержденные проекты. 

3.1.2. Надзор за проектированием вне городских дорог осуществляется на стадиях технико-экономического обоснования (технико-экономических расчетов) и проекта (рабочего проекта). 

При этом основное внимание следует уделять следующим вопросам. 

На стадии технико-экономического обоснования:

- увязке проектной улично-дорожной сети с существую​щей; 

- перспективе развития транспортных потоков на проек​тируемой и существующей улично-дорожной сети; 

- перспективе внедрения современных методов органи​зации движения, в том числе автоматизированной системы управления дорожным движением (АСУДД). 

На стадии разработки генерального плана:

- анализу картограмм суммарной суточной и пиковой интенсивности движения всех видов транспорта на основных магистралях и транспортных узлах; 

- возможности организации жилых и пешеходных зон; 

- расположению автостоянок, коллективных гаражей об​щего пользования, АЭС, СТО и других субъектов сервиса и подъездов к ним. 

На стадии разработки комплексных схем развития городского пассажирского транспорта и организации дорожного движения (КСОД):

- соответствию технических параметров улиц и транс​портных узлов интенсивности и составу движения с учетом перспективы; 

- организации движения транспорта по улицам и маги​стралям города; 

- обоснованности выбора метода регулирования; 

- возможности предоставления преимущественного пра​ва движения транспортным средствам общего пользования, движущимся по установленным маршрутам; 

- введению различных методов организации дорожного движения (одностороннее, приоритетное, грузовое, реверсив​ное, координированное); 

- обоснованности первоочередности строительства и ре​конструкция магистралей, улиц, транспортных узлов и искус​ственных сооружений, в том числе на перспективу;

-обоснованности назначения разрешенных скоростей движения; 

- организации движения на транспортных узлах; 

- решению вопросов организации транспортного движе​ния; 

- обоснованности предложений по строительству и ре​конструкции улиц, транспортных развязок, искусственных со​оружений. 

На стадии проекта организации дорожного движения в городе (ПОД)

- организации движения в аспектах, выходящих за пре​делы локальных элементов улично-дорожных сетей, а также на тех участках, для которых не предусмотрены последующие стадии технорабочего проектирования (это может иметь мес​то при отсутствии необходимости в строительных и реконст​руктивных работах)  

На стадии разработки проекта детальной планировки: 

- организации движения транспортных средств на маги​стралях, жилых улицах и проездах, транспортных развязках; 

- организации движения транспортных средств в зоне стоянок государственных и индивидуальных автомобилей; 

- выбору мест остановок общественного транспорта, их планировки и организации в их зоне; 

- организации пешеходного и велосипедного движения; 

- размещению и планировке площадок краткосрочной и длительной парковки, соответствие их вместимости потреб​ности, в том числе на перспективу. 

На стадии разработки рабочего проекта (рабочих чертежей)

- соблюдению требований нормативных документов в части расстановки дорожных знаков, нанесения линий раз​метки, установке светофорных объектов, ограждений и на​правляющих устройств, расположению автобусных остановок в зоне пересечений на перегонах, устройству переходно-ско​ростных полос, наличию искусственного освещения. 

3.1.3. При рассмотрении проектов автомобильных дорог на стадии технико-экономического обоснования (технико-экономического расчета) основное внимание должно быть уде​лено: 

- связи, проектируемой дороги с существующими; 

- обоснованию необходимости строительства обходов на​селенных пунктов, назначению геометрических параметров дороги; 

- обоснование очередности строительства дороги с уче​том загрузки дорожной сети региона; 

- расположению транспортных развязок, выбору наибо​лее целесообразного типа развязок и схемы организации дви​жения, связи разобщенных территорий между собой; 

- местам пересечения автомобильных дорог с железными дорогами, обоснованности строительства пересечений в од​ном и разных уровнях; 

- расположению постов ГАИ: 

- наличию и размещению стоянок, площадок отдыха, АЭС, станций техобслуживания, других объектов сервиса и подъездов к ним. 

3.1.4. При проведении экспертизы и согласовании проекта (рабочего проекта) рассматриваются следующие разделы и подразделы: 

- общая пояснительная записка; 

- план трассы и  продольный профиль; 

- земляное полотно и дорожная одежда; 

- искусственные сооружения (водопропускные трубы, мосты, путепроводы, пешеходные мосты, тоннели, специальные сооружения); 

- пересечения и примыкания; 

- дорожные устройства и обстановка дороги; 

- дорожная и автотранспортная службы. 

3.1.5. При рассмотрении проектов (рабочих проектов) сле​дует руководствоваться действующими строительными нормами и правилами, а также другими нормативными докумен​тами. 

3.1.6. При рассмотрении проекта на строительство и ре​конструкцию автомобильных дорог должны быть выполнены требования к: 

- сочетанию геометрических элементов плана и профиля трассы, величине принимаемых радиусов горизонтальных и вертикальных кривых; 

- наличию на кривых в плане малого радиуса виража или переходных кривых, уширений проезжей части; 

- обеспечению видимости на кривых в плане и профиле, пересечения, а также в зоне пересечений с железными до​рогами, 

- расположению пересечений, автобусных остановок, пло​щадок отдыха и стоянок в плане и профиле; 

- наличию на подъемах дополнительных полос для дви​жения автомобилей; 

- установке ограждений на высоких насыпях, мостах и других участках в соответствии с требованиями нормативных   документов; 

- выбору типа пересечения в одном уровне (его располо​жению, углу пересечения, наличию переходно-скоростных по​лос, величине радиуса поворота, установке ограждений, зна​ков, светофоров, нанесению линий разметки, устройству тро​туаров, пешеходных переходов); 

- ширине проезжей части дороги, мостов, путепроводов, переходно-скоростных и разделительных полос, обочин; 

- типу укрепления обочин; 

- наличию освещения, пешеходных и велосипедных до​рожек, оборудованию пешеходных переходов, месторасполо​жению стоянок, мест общественного пользования, устройству заездных карманов на остановках общественного транспорта, тротуаров и их ширине в населенных пунктах. 

3.1.7. На стадии внесения изменений и дополнений в ут​вержденные проекты учитываются все факторы, перечислен​ные в п. п. 3. 1 .2 и 3. 1 .3. 

3.1.8. При возникновении принципиальных разногласий информируются вышестоящие организации. 

3.1.9. Материалы согласований проектов регистрируются в журнале, который хранится в подразделениях дорожного надзора в течение трех лет после ввода объекта в эксплуа​тацию. 

3.2. Надзор за строительством, реконструкцией и ремон​том улиц и дорог. 

3.2.1. Надзор за строительством и реконструкцией улиц и дорог осуществляется путем участия в рабочих и государст​венных комиссиях по приемке улиц и дорог в эксплуатацию. 

3.2.2. Участие в рабочих и государственных комиссиях по приемке улиц и дорог а эксплуатацию. 

Участие в рабочих и государственных приемочных комис​сиях по приемке дорог в эксплуатацию является основным видом контроля подразделений Дорожного надзора за строи​тельством дорог. 

При работе в составе комиссий по приемке дорог в эксп​луатацию представители Дорожного надзора руководствуются проектной документацией, предоставленной заказчиком, пра​вилами приемки в эксплуатацию законченных строительством автомобильных дорог и действующими нормативными доку​ментами. 

Представитель Дорнадзора, участвуя в рабочей комиссии, должен проверить соответствие построенной дороги, искусст​венных сооружений проектной и сметной документации, тре​бованиям строительных норм и правил производства работ, подготовленность перечисленных выше объектов к нормальной эксплуатации, выполнение мероприятий по обеспечению безо​пасных условий движения транспортных средств и пешехо​дов. При этом должны быть учтены данные непосредственного обследования и результаты изучения документации, представ​ляемой генеральным подрядчиком. 

Кроме того, им проверяется соответствие проекту и деиствующим нормативным документам: 

- геометрических параметров дороги (ширина проезжей части, обочин, разделительной полосы, радиусы кривых в плане и продольном профиле, виражи), 

- ровности и сцепных качеств покрытия, прежде всего в зоне пешеходных переходов, на участках спусков, кривых ма​лых радиусов и подходах к ним, пересечениях в одном уровне; 

- обеспечение видимости в плане и профиле дорог, и, осо​бенно, на пересечениях и примыканиях дорог; 

- наличие и размер уширений проезжей части дороги на местах, предусмотренных проектом; 

- наличие краевых полос на обочинах и разделительной полосе; 

- наличие переходно-скоростных полос; 

- укрепления обочин; 

- крутизну откосов насыпей; 

-наличие тротуаров, пешеходных и велосипедных доро​жек, оборудование пешеходных переходов; 

- конструкции и надежность установки и крепления ог​раждений;  

- наличия и правильности установки дорожных знаков, светофоров, направляющих устройств, сигнальных столбиков, тумб с искусственным освещением, островков безопасности; 

- наличие и нанесение дорожной разметки: 

- Размещение и оборудование конструктивными элемен​тами остановок общественного транспорта: 

- наличия и оборудования стоянок, площадок отдыха и благоустроенных подъездов к ним, 

- наличие и исправность электрического освещения и технологической связи. 

отступления от проекта и невыполнение работ, отражаю​щихся на безопасности дорожного движения, должны быть отражены в акте рабочей комиссии. 

В процессе работы государственной комиссии представи​тель Дорнадзора проверяет устранение неполадок и дефектов, выявленных рабочей комиссией и готовностью дороги к виду в эксплуатацию. 

При невыполнении работ, предусмотренных проектом и наличии недостатков в части организации и обеспечения безопасности движения, препятствующих нормальной эксплуатации дороги, представитель дорнадзора не подписывает акт приемочной комиссии, а имеющиеся замечания излагает письменно в виде особого мнения, которое прилагается к акту.  

3.2.3. Надзор за выполнением дорожно-строительных, ре​монтных и других работ на улице и на дороге. 

Надзор осуществляется путем: 

- согласования схемы (схематического чертежа) произ​водства работ с нанесенной на ней организацией движения; 

- выездов на место производства работ для проверки выполнения условий согласования, оценки их соответствия сло​жившейся обстановке, 

- внесения, при необходимости, корректировок в схему организации движения транспортных средств и пешеходов, установки ограждений и технических средств организации до​рожного движения, если в ходе визуальной оценки будет вы​явлена реальная угроза безопасности дорожного движения, 

- выдачи предписаний, а в случае невыполнения требо​ваний этих предписаний или грубых нарушений условий со​гласования с органами ГАИ, составления протокола об ад​министративном нарушении с последующим принятием мер в установленном порядке. 

Повседневный надзор за выполнением дорожно-строитель​ными, дорожно-эксплуатационными и другими организация​ми условий согласования и сроков выполнения работ на до​рогах и ундинах осуществляется инспекторами дорожно-патрульной службы, несущими службу на автомобильной дороге, в районе, городе. 

При несоблюдении условий согласования на месте произ​водства работ сотрудником дорнадзора принимаются меры к устранению выявленных нарушений. 

3.3. Надзор за условиями движения. 

3.3.1. Надзор за условиями движения на дорогах осуще​ствляется посредством проведения: 

- ежегодных обследований; 

- специальных обследований; 

- повседневного надзора за состоянием улично-дорожной сети и техническими средствами организации дорожного дви​жения. 

Целью обследования является выработка совместных мер по реализации капиталоемких работ, направленных на улуч​шение транспортно-эксплуатационных качеств дорог, выбор участков для реконструкции или капитального ремонта (уширение проезжей части на одну или несколько полос движения, строительство пересечений в разных уровнях, обход населен​ного пункта и т. д.), подготовка предложений в перспектив​ные планы указанных организаций. 

3.3.3. Ежегодное обследование дорог проводится по мере освобождения проезжей части и обочин от снега, исходя из климатических условий, как правило, в период с 1 апреля по 1 нюня. Период проведения обследования дорог в каком-либо регионе или отдельной дороги (включая подготовку акта про​ведения обследования) не должен превышать одного месяца. 

3.3.4. При подготовке к обследованиям изучаются данные о проверяемой дороге (маршруте). Для этого используются: 

- схемы организации движения; 

- планы работ дорожных организаций, коммунальных хозяйств в части обеспечения безопасности дорожного движе​ния; 

- акты предыдущих обследований, проверок дорог; 

- статистика аварийности; 

- нормативные акты и другие материалы. 

3.3.5. В ходе обследования контролируется выполнение запланированных мероприятий, устанавливаются причины не​выполнения намеченных ранее работ. 

3.3.6. При обследовании дорог проверке подлежит: 

- эксплуатационное состояние проезжей части и обочин;  

- обеспечение видимости на кривых в плане и профиле, пересечениях и примыканиях; 

- состояние и оборудование железнодорожных переездов, автобусных остановок; 

- состояние искусственных сооружений (мостов, путепроводов, эстакад, виадуков, подземных пешеходных переходов, подпорных стенок и т. д.) ; 

- обозначение и оборудование мест пешеходных перехо​дов, наличие и состояние пешеходных ограждений; 

- оборудование мест производства работ на проезжей части; 

- ограждение и направляющие устройства на опасных участках (искусственные сооружения и подходы к ним, высо​кие насыпи, опоры путепроводов и т. д.); 

- тротуары, пешеходные и велосипедные дорожки, пеше​ходные переходы; 

- искусственное освещение, особенно на пересечениях в разных уровнях, на участках дорог, проходящих через насе​ленные пункты, на остановках общественного транспорта и т. д., 

- состояние твердого покрытия, съездов дороги и водо​отвода, 

- состояние дорожных знаков, разметки, светофоров, их соответствие требованиям ГОСТ; 

- наличие координированного регулирования (реверсив​ного) ; 

- система информационного обеспечения водителей (маршрутного ориентирования, сервисной информации, кило​метража); 

- состояние стоянок и площадок отдыха. 

3.3.7. На дорогах с движением автобусов проверяется вы​полнение требований действующих нормативных актов по обеспечению безопасности дорожного движения на автобус​ных маршрутах. 

3.3.9. При обследовании городских дорог наряду с вопро​сами, указанными в пункте 3.3.6 настоящего Наставления, проверяется также соблюдение требований по: 

- обозначению и оборудованию мест перехода, установке пешеходных ограждений; 

- состоянию люкового хозяйства (заниженное или завышенное расположение люка по сравнению с уровнем проез​жей части, разрушение дорожного покрытия в зоне размеще​ния люка и т. д.) ; 

- состоянию наружного освещения в зоне расположения школ, общественно-культурных предприятий и учреждений и т. д.; 

- оборудованию стоянок около культурных, торговых и спортивных центров, административных зданий и других объ​ектов массового тяготения; 

- оборудованию линий горэлектротранспорта; 

- соответствию режимов работы АСУДД действующей нормативно-технической документации. 

3.3.10. Специальные обследования проводятся с целью де​тальной оценки эксплуатационного состояния дорог и техни​ческих средств организации движения, инженерных сооруже​ний, условий движения на сложных транспортных узлах, ко​торая не всегда может быть проведена в полном объеме в процессе ежегодного обследования. 

3.3.11. Состав комиссий по проведению специальных про​верок, в каждом конкретном случае, определяется и рабочем порядке начальником подразделения Дорожного надзора, по согласованию с заинтересованными организациями. 

3.3.12. Специальным обследованиям могут подлежать: 

- маршруты общественного транспорта; 

- состояние освещенности на улично-дорожной сети; 

- условия движения на сложных транспортных узлах, в том числе и на развязках в разных уровнях; 

- готовность дорожно-эксплуатационных организаций к зиме и зимнему содержанию дорог. 

3.3.13. При обследовании маршрутов общественного транспорта, которые проводятся перед открытием новых и на действующих маршрутах, проверяется; 

- состояние покрытия проезжей части на маршруте и в зоне остановок; 

- наличие и состояние разметки, дорожных знаков и со​ответствие их размещения складывающимися условиями дви​жения на остановках и пешеходных переходах; 

- соблюдение требований нормативных документов при устройстве остановок (наличие карманов, посадочных площа​док, павильонов, освещения и т. д.); 

- интенсивность движения автобусов и троллейбусов на маршруте или его участках; 

· наличие «узких мест» и возможность их устранения; 

· содержание стоянок на конечных пунктах, стоянок на автовокзалах;  

- возможные варианты переключения транспортных по​токов на менее загруженные магистрали, 

- соответствие параметров дороги н улицы сложившимся условиям движения. 

3.3.14. При обследовании искусственных сооружений (мосты, путепроводы, эстакады, тоннели, подземные пешеход​ные переходы и т. д.) проверяется: 

- соблюдение требований нормативных документов по их эксплуатации; 

- состояние, высота установки ограждающих устройств и их сопряжение на искусственных сооружениях и на подхо​дах к ним; 

- сопряжение проезжей части дороги и искусственного сооружения; 

- состояние конструктивных элементов (визуально); тро​туаров, перил, целостность пролетных балок и опор, оголов​ков труб; 

- подмостовой габарит; 

- состояние откосов в зоне сооружений; 

- состояние водоотвода, освещение лестниц и тоннелей подземных пешеходных переходов; 

- наличие ориентирующих устройств. 

3.3.15. При обследовании условия движения на сложных транспортных узлах (развязка в разных уровнях, площадях) определяются : 

- соответствие размещения технических средств органи​зации дорожного движения (дорожные знаки, разметка, све​тофоры, ограждения) требованиям нормативных документов и сложи0шимся условиям движения; 

- соответствие режима работы светофорных объектов существующим условиям движения; 

- интенсивность и состав транспортного потока, на осно​вании чего дается оценка пропускной способности узла или развязки в целом. 

3.3.16. Обследование железнодорожных переездов осуще​ствляется в соответствии с утвержденными документами. 

3.3.17. На каждый железнодорожный переезд заводится карточка, которая используется для контроля за выполнени​ем мероприятий по обеспечению безопасности дорожного дви​жения, намеченных при обследовании переездов. Такая кар​точка должна находиться в подразделении дорожного над​зора. 

3.3.18. Готовность дорожно-эксплуатационных, комму​нальных организаций к эксплуатации дорог в зимний период, исходя из местные климатических условий,  проверяется с 1 сентября по 1 ноября. В ходе обследования обращают внима​ние на: 

- наличие и состояние снегоочистительной техники (бульдозеров, грейдеров, экскаваторов, пескоразбрасывателей и т.п.); 

- оснащение пескобаз техникой (экскаваторами, бульдо​зерами) ; 

- создание запасай противогололедных материалов (пес​ка, технической соли, хлоридов) ; 

- создание запасов противогололедных материалов на опасных для движения участках (затяжные подъемы, спуски, кривые малого радиуса); 

- подготовку стоянок для дорожных машин и механиз​мов; 

- создание отрядов патрульной службы и организацию их дежурства. 

3.3.19. При обследовании содержания дорог в зимний пе​риод проверяется: 

- состояние проезжей части, обочин (своевременность уборки снега и борьбы с гололедицей); 

- наличие защиты на снегозаносимых участках; 

- наличие дорожных знаков, предупреждающих о скользких участках. 

3.3.20. Результаты комплексного обследования излагают​ся в справке с выводами и предложениями, которая доклады​вается в органы, назначившие комиссию. Контроль за выпол​нением разработанных мероприятий возлагается на подраз​деление дорнадзора, представитель которого является членом комиссии. 

В случае невыполнения предусмотренных планом меро​приятий, информируются вышестоящие органы. 

3.3.21. По результатам ежегодного обследования состав​ляется акт, а по результатам специальных обследований - справки. При обследовании железнодорожных переездов ка​кой-либо дистанции пути готовится акт. Предложения по повышению безопасности и улучшению движения в 5-дневный срок направляются в соответствующие организации. Инфор​мация по материалам обследований предоставляется в газе​ты, на радио и телевидение. Должностным лицам, ответственным за допущенные недостатки, выдаются предписания с предложением их устранения в конкретные сроки. 

В случае невыполнения предписания в установленные сро​ки на должностных лиц составляются административные про​токолы. 

3.3.22. Повседневный надзор за условиями движения осуществляется в целях оперативного принятия мер к устра​нению возникших в процессе эксплуатации дорог недостатков, создающих помехи и угрозу его безопасности. Повседневный надзор осуществляется инспекторами дорожно-патрульной службы, госавтоинспекторами и другими работниками ОВД. Выявленные недостатки записываются в журнал «Состояние проезда улично-дорожной сети», который находится в дежур​ной части. Сотрудники дорнадзора анализируют записи, при​нимают инженерные решения и выдают предписания на уст​ранение недостатков. 

3.3.23. К должностным лицам, не обеспечивающим содер​жание дорог в безопасном для движения состоянии, а также гражданам, допустившим нарушения правил пользования или охраны дорожных объектов, работниками Госавтоинспекции принимаются меры административного воздействия в соответ​ствии с действующим законодательством. 

3.3.24. Подразделением дорнадзора на местах организует​ся ежедневное получение информации от нарядов дорожно-патрульной службы, автотранспортных, дорожных, комму​нальных и других заинтересованных организаций о недостат​ках в техническом состоянии средств организации дорожного движения, инженерных сооружений, дороги и принимаются оперативные меры по устранению недостатков. 

4. СОВЕРШЕНСТВОВАНИЕ ОРГАНИЗАЦИИ ДОРОЖНОГО

ДВИЖЕНИЯ

Совершенствование организации движения включает ана​лиз дорожно-транспортных происшествий (ДТП), изучение характеристик дорожного движения и выработку решений. 

4.1. Анализ дорожно-транспортных происшествий. 

4.1.1. Подразделения дорожного надзора изучают условия дорожного движения и анализируют распределение дорожно-транспортных происшествий и их причин с целью выявления очагов аварийности, опасных участков для последующей раз​работки мероприятий по обеспечению безопасности движения. 

4.1.2. Анализ данных о ДТП осуществляется ежекварталь​но. Анализ ведется по всем улицам и дорогам, независимо от их категории и значения, а также по всем видам ДТП, как отчетного, так и учетного характера. 

4.1.3. Данные о ДТП заносятся в соответствующие ведо​мости на дорогу и улицу. 

4.1.4. Для ликвидации протяженных участков дорог повы​шенной опасности разрабатывается план мероприятий, кото​рый, в зависимости от их характера, согласовывается с заин​тересованными организациями.  К первоочередным относятся мероприятия по организации движения. 

4.1.5. Подразделения дорожного надзора осуществляют контроль за своевременностью и качеством проводимых меро​приятий. 

4.1.6. Участок дороги с повышенной опасностью или доро​га в целом после реализации всех мероприятий находится на особом учете в течение 3 лет. По истечении этого срока при​нимается решение о проведении дополнительных мероприятий или о снятии его с учета. 

Перечень дорог или участков, стоящих на специальном учете, пересматривается ежегодно. 

4.2. Изучение характеристик дорожного движения и вы​работка решений. 

4.2.1. Изучение характеристик дорожного движения проводится с целью определения степени соответствия характе​ристик движения требованиям нормативных документов по организации движения и уровню оборудования дорог. 

4.2.2. По результатам анализа ДТП и изучения характе​ристик дорожного движения вырабатываются решения по: 

- изменению организации дорожного движения и пред​ложениям для совершенствования условий движения; 

- внедрению технических средств организации движения (подготовка заданий на проектирование и строительство све​тофорных объектов, установку знаков, перенесение разметки и т. п.); 

- схемы организации движения при проведении массовых мероприятий, в аварийных ситуациях, при осложнении усло​вий движения (обвалы, снежные заносы и т. п.); 

- внесению изменений в организацию дорожного движе​ния при введении в действие новых нормативов в этой области - согласованию маршрутов и условий перевозки негаба​ритных, тяжеловесных и опасных грузов, а также маршрутов движения пассажирского транспорта. 

4.2.3. Характеристики дорожного движения и дорожных условий, данные о ДТП, а также их изменения регистрируют​ся в ведомостях на дороги и улицы. 

Ведомости составляются на дороги международного, госу​дарственного и местного значения, а также магистральные улицы республиканских и областных центров. 

Помимо анализа аварийности и разработки мероприятий по обеспечению безопасности движения ведомости следует использовать при приведении сезонных обследований, конт​рольных проверок, повседневного надзора за дорожными ус​ловиями, а также при разработке проектов организации дви​жения. 

Ведомость может быть выполнена в виде альбома или па​кета программ для Персональных электронно-вычислитель​ных машин. 

4.2.4. При проведении работ по организации движения необходимо : 

- применять комплексный подход к решению конкретной задачи, при этом необходимо увязываться с мероприятиями по совершенствованию организации движения в целом по дороге району, городу), рекомендуется один раз в 3 года проводить обследование транспортной сети в городах; 

- вводить ограничения в движение только при наличии обоснования, причем, количество ограничений должно быть минимально необходимым; ограничения, введение которых требуется при определенной интенсивности движения (запре​щение обгонов, остановок, повороте налево и т. п.), должны вводиться только на тот период времени, когда наблюдается такая интенсивность; ограничения, вводимые знаками, кото​рые имеют зону действия, должны иметь минимально необхо​димую по протяженности зону; 

- прогнозировать развитие и возможные изменения ус​ловий движения, учитывать мероприятия, требующие выделе​ния фондируемых материалов и оборудования, лимитов, раз​работки специальных проектов и т. п. (внедрение АСУДД, ре​версивного и светофорного регулирования, введение односто​роннего движения) при составлении заявок на оборудование; 

- вносить предложения по изменению маршрутов патру​лирования дорожно-патрульной службы, 

4.2.5. Для принятия решений по совершенствованию орга​низации и условий движения следует учитывать и анализиро​вать:  

- перспективу развития улично-дорожной сети; 

- характеристики транспортных потоков (интенсивность и состав потока, мгновенные скорости движения, скорость со​общения, задержки, конфликтные точки и т. п.); 

- интенсивность пешеходных потоков и их конфликтные точки; 

· данные о ДТП. 

Кроме того должны учитываться: 

- данные обследований и проверок дорог: 

- предложения дорожных, коммунальных и транспорт​ных организаций, а также граждан. 

4.2.6. Подразделения дорожного надзора взаимодействуют со специализированными монтажно-эксплуатациоными под​разделениями при решении вопросов внедрения технических средств регулирования дорожного движения, контролируют сроки и качество работ по установке технических средств ор​ганизации дорожного движения, как при производстве работ, приемке готовых объектов в эксплуатацию, так и в процессе их технического содержания. 

Осуществляется постоянный контроль за исполнением ру​ководителями и должностными лицами специализированных подразделений приказов, указаний, инструкций и других нор​мативных документов, регламентирующих деятельность спе​циализированных подразделений и касающихся вопросов внедрения и содержания технических средств регулирования дорожного движения. 

5. НАДЗОР ЗА РАЗРАБОТКОЙ ПРАВИЛ, НОРМАТИВОВ И СТАНДАРТОВ В СФЕРЕ ОБЕСПЕЧЕНИЯ БЕЗОПАСНЫХ

ДОРОЖНЫХ УСЛОВИЙ

5.1. Подразделения дорожного надзора в установленном порядке разрабатывают и участвуют в разработке правил, нормативной в части обеспечения безопасных дорожных ус​ловий. 

5.2. Нормативному закреплению подлежат: 

- параметры проектируемые и реконструируемых автомобильных дорог и улиц, оказывающие влияние на безопас​ность дорожных условий;  

- параметры автомобильных дорог и улиц на стадии их эксплуатации, оказывающие влияние на безопасность дорож​ных условий; 

- технические правила ремонта и содержания автомо​бильных дорог и улиц; 

- методы и технология оценки качества содержания (со​стояния) автомобильных дорог и улиц; 

- параметры технических средств организации дорожно​го движения; 

- правила применения технических средств организации дорожного движения. 

5.3. Правила и нормативы ведомственного характера в части обеспечения безопасных дорожных условий подлежат согласованию в подразделениях Госавтоинспекции. 

6. ТИПОВАЯ ОРГАНИЗАЦИОННАЯ СТРУКТУРА СЛУЖБЫ

И РАСПРЕДЕЛЕНИЕ ФУНКЦИЙ ПО УРОВНЯМ

Организационная структура службы соответствует адми​нистративно-территориальному делению республики и выклю​чает подразделения, обслуживающие: городские районы, го​рода, районы вне городов, области и республику. 

Перечисленные подразделения организационно объедине​ны в три уровня структуры службы. 

К первому (низшему) уровню принадлежат подразделения, в полном объеме выполняющие задачи службы на сети улиц и дорог общегородского и районного значения, а также местных автомобильных дорог, на эти подразделения возла​гаются задачи обслуживания городских районов, городов и районов вне города. Помимо сети местных дорог подразделе​ния первого уровня осуществляют надзор за текущим эксп​луатационным состоянием дорог областного, республиканско​го и межгосударственного значения в пределах обслуживае​мой территории, если протяженность дорог района ниже критерия введе​ния должности инспектора дорожного надзора, допускается объединение двух и более районов и создание межрайонных групп дорожного надзора. 

Ко второму (среднему) уровню принадлежат подразделе​ния, выполняющие как функции по управлению деятель​ностью подразделений первого уровня службы, так и испол​няющие функции подразделений первого уровня на сети дорог международного и республиканского значения, в том числе в городах  и других населенных пунктах. 

К третьему (высшему) уровню принадлежит подразделе​ние, выполняющее контрольные функции по исполнению тре​бований Наставления на сети дорог международного и рес​публиканского значения, осуществляющее координацию дея​тельности подразделений Дорожного надзора (ДН) Госавтоинспекции республики и решающее задачи межгосударствен​ного характера. 

Распределение функций по уровням управления службы ДН ГАИ представлено в таблице 1 (приложение к Наставле​нию).
